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Przedruk dozwolony z podaniem źródła 


Tok 14 lirzfiat22) LTisterad r.1947 
Obroty. towarewe w portach Gdyria i Gdaí sk w październiku 1947r,- 
Bix)” "Bezny oxzefadunek miesleca sprAwóziaiczege Ww _WYĘGKNŚGI fat m. io AB 
Lon wyzazuje wobec pęprzedniege miesiroa zniżkę o er, 67, Zniżka ta 
dotyczy zarówno przywozu jar i wywozu, jednak w większej a ZGZ= 
r-oza się w przywozie, który w ogólnej sumie 721.861 EE s 4% pon 
NOAA STE Candia miesircem GSK, 107, nodczas, psy SprGeok Pie 


"u, liegeoeso w miesiacu epr” wezdamo czym ŚW, 74, Toby BOSS ESTE 
DOLÍA poprzednim miesiecem 54 

Podczas gdy cyfry imperte: © wykazuje zmienne fluxtuceje W ce ZU 
etatrioh miesięcy, to wywóz perzedstawia tendencję 7niżkowa Już 


Siervas Niemniej w ebrotaeh, które w miesieou PR Ne spec 
7 Ww.pOPAWNM niu, z rekorodęwy m miesiecem lipoen © b.r. © 87, zniżka pas 
eto esieca 12 ii a9dczas cdr epudek vwyvwozu 67 

Sp: dek praetuduntów wobec poprzedni ez0 miesiace w znacznie WyŻ= 
575 oO MAM dotkne? port gdański niż Gdynię: wyniósł an bowiem w 
Oya Ga aledwie 17 , natomiast w Gav eku przesztć 167, $zwiszza sign 
zodział przeładunków ndmiądzy portami przesuwa się na korzyść Game 
CIA „obec 447 W deorz egr im qiesircu), | _ przywozie udzia + Goyal Wwjnn= 
si 


BI” i wobec 467, w A A57” wobec 435% miesiącu norówanuczym, 

Wódek towarów MLE ch w ogólnych obrotach wynióst 0o”: w ekS= 
rrroie udział ten w wys:kofel 967 prze tr: „ezyk cyfry p RE dn Sk nie= 
siaca c 6% Przez Gdynię jrzeszio 45% towarów masowych, Podział w 
ręeradchkzch dre hniczyrrdh przes uná Y gig z powrotem na korzyté Gdyni 
Wyrzzajec się w udziale 717 (wckec 69 w miesiBcu ptorześnim) „Wimo 
to medal, juk w miesiecu po przedrim, w porcie gda'skim przełudurizi 
drebnioowe przedetawiajr wyższe syiry ae dzwniej, w rezultacie pro: 
tramcwo kierowanych tarże pewnych 110 “cl drebnicy, celeh wysorzysta= 
nią tamtejszych magazynów i ski dów, 


u 


trzty towarowa portów Gde sia 1 Gdyni przedstawiały się w put= 
dzierniku r.1947 w naetepujrcy ercedo; 
A 
Gdynia Gdańsk Rozen 
t t t 
Przywóz 164,681,2 156,430,4 SETY: Age 
y ' — ry 
wywóz TO 405.061,5 TA 
"a. AN A Lam de A DM O FT -  — * me m -emra n sze p m - im mi -= — e e 
Pp a „ |= LR" 2 
=a ZACET PIDA N 561,461,9 AD ZU 24, 
vontzedn,miesirou Me, 53742, 629,633,0 1 126076657 
%caździern,r,1946 741,493,3 ZU9A04T5A 694.741,1 


M porównaniu z onalc zioznym miesiceem ne =. etroiy pr zedstuwiaje 
te 9 517%, w czym żwyżk . importu SPE eksportu e 49 


s 


WYR 


Dr 
Ukarnia Polska Sp. Wyd. „Zryw“, Bydgoszcz — 2581 


o 


Przywoz przez port 


d 


m2? m 


dyń sk i w pańdzierniku 1947r. 


( w tonach) 


do w b eu > = ewa AR O RT e ró. EGW, mA m TZ Aa 
UNRRA Inne E Razem 
I.vytwory noślinne - 16.559,7 46,559, 
it. wytwory zwierzęce m 2.27646 ¿21076 
TIT, Mytwory mineralne o,8 11.24 78671 1424 186,0 
IV, Tłuszcze = 562,4 562,4 
V.Preetwory spożywęźe = ASA, 7 454,7 
VI.Przetwory ohemliczne 69,3 SAO dą, | 8,994,4 
YII.Skóry I Futra JĄ, 2 MW ZEON A Ta S 
VITI, Wytwory włókiennicze 13,9 6.01,5 5 AlE 2 
14,7mauczuk 1 surogaty 6) 176,5 1708 
X.,Drawno i wyrok SEE NE naci TIR 
XI.Papier 1 wyroby — 7.956,7 EA 
XIT,Coramika, szkło, porte 055 35,7 26,3% 
XIlI.Vetale 1 wyroby Tdi Ą4197,7 ds 
XIV,Vaszyny 1 sprzęt clektr, . 555,3 4,5991 2415572 
XV,Srodki transportowe 41,6 334,2 381,8 
XVIoWazi i narzędzia 58,2 RZA 81,3 
XYII=ZI. Kóżne 3,9 261,5 265,4 
DO CEST 811,2 1634870 „0 164,00 142 
W pcerz.mieBioch TIGRO 161,819,7 162.595,7 
Przywóz przez port gdc%iski w październiku 1947r, 
( w tonach ) 
UNRRA Inne Razer. 
LA PB LAŁ SS 2 ETER CES AA A A a OWAL 
I.iytwory roślinne r 945 pes 
III. Wytwcry mineralne m 145.856,0 145.956, 
1V,Truezcze = 502,4 502,4 
V.Przetwory spożywcze - 857,68 m 857,6 
VI.Frzetwory chemiczne 46,0 4 „Boo ,2 44346,2 
VIII,Przetwor' włókięnnieze ~ NTA 1 fria 
IX.xauczuk i surogaty 6,2 E 22 
X, Drewno 1 wyroby E 749,5 749,5 
ZIII.Metnle i wyroby r. EE. De PONSA 
XIV, Voszyny i sprzęt elektr, 64,8 5,6 TORT. 
YV. Srodki transportowe = e 2,8 
heslo narzędzia o 2 o 2 
XAVIi-XX.RÍA4ne 0,5 1%9,0 ` Ts 
ua pierdo" 975,1 ZN A 156,400,4 
W porrzedn, miesirou PCA BAT a CAR 9255A AAA 


Przywóz towarów UNRRA w sumie 1.706,53 
wiecy zaledwie 0,57 ogólnego przywozu, 
czonych A,P., Anglii i aanady i oke jmuj 
ciowe oraz meszyny i sprzęt 
dostaw UNRRA znaczne iloócłi 


Szpitalne, 


4 przez cba porty, stanos 
pochodzi ze Stanów 7jedncs 
e głównie przeładunki ŻYWNO = 
elektrotechniezny, Przybyły też w ramach 
1ekurstw, chemikalii oraz wyposażenie 


Reezta importu w wysokcósi 319,295,3 t wykazuje spadek prawie 


2 z i 
o do" wobee miesiren poprzedniezo, 
zajmuje rudy i piryty w Sumie 247.682,6 t 


Pierwsze miejsce, Jak zawsze, 
wobeo 270,657,5 © w miea 


Siccu peprzednim, dalej nawozy sztuczne w ilot61-12,589,7' ©, Meteo 


e A m 


29.693,9 t, wykazujnce dalszy spadek, notowany już z miesisca na mie= 
SIB OCA A poa 

Jeżeli chodzi o drobnicę, to przywiezicno mckę, produkty. ropy 
ueftowej, oleje smarowe, wyroby ciesielskie, celulozę, wełnę, baweł= 
Nere jutę i inne. 


Przywóz towarów umownych do Gdyni i Gda'*ska w październiku 1947r. 
wg krajów pochodzenia ( w tonach : 


AI UN WE e oe A e de m me e e e o w R 


em aj Gdynia Gqa:*słk Razem 
Kraje europejskie: 
Szwecja ` i PRECZ LATE 253,627,6 
RE a eTA 8.069,3 VAR TADO 
Finlandia’ RBD arta O 
Anglia IRO A 20 POO 6z/0433 
Belgia żę MD 03.0 — 24 105,5 
Holandia 1.929,0 - 149256 
Norwegia ISO Le 150,0 POS E 
Dania - PON. 2 = 204 Sa 
Franc ja DOE - 24 
Porturalia oni — ag 
Połowy własne 875,8 = 275,8 
Razem : 141,538,0 12092554 ca By Y 
Kraje pozaeurope jskie; 
Stany Zjednoczone A.P, 13,458,5 - A 22 
Elio) 6.819,4 - LESA 
Algier - OT ODE 
Argentyna A 794,8 - 794,8 
nenpt 480 ,7 m 480,7 , 
anada - 383,5 302 2) 
Urugwaj 2945 - 23556 
Unia Połudn.-=Afrykańska 180,4 - 180,4 
Brazylia EE = JOB, 
Mozambik 1.22%, 7 = ETAT 
Palestyna FEG = RE 
Do azi OR AS 5,189,9 27 LOAN 
PUT A t 163.870,0 A o 3193205615 


W miesiton sprawozdawczym uderza przede wszystkim znaczny udział 
krajów pozeeuropejskich w przywozie, Na 22 kraje pochodzenia połowa 
Przypada na kraje pozaeuropejskie, podozas gdy w poprzednim mieslecu 
na 14 krej'w pochodzenia przypadały 4 kraje leżące poza Jurope. Rów= 
nież pod względem ilońeci przywieżionych towarów udział krajów tych . 
AB 200207, mianowicie przeszło 58” importu ogólnych ładunków drobni= 

WFehe uy 

Jeżeki chodzi o kraje europejskie, to Szwecja, jak zawsze, stała 
18 I miejecu również poza ładunizami masowymi: oelulozy 2.981,7 t, ze= 
1439 ~ 1.818,) t, miedzi = 499,9 t, drzewa tartego = 217,5 t, chemikas 

LE 81,2 t, mleka — 50,6 t, sprzętu radiowego = 42,5 t, maszyn rol= 
alczych m 13,3 t 1 inne, Ze Ż.,5.R,R, przybyły ładunki wosku (153,5 4) 
zaz fosforytu (6,370,0 t); z.Finiandii wyroby ciesielskie w tie 
¿51253 t, makulatura m 165,4 t, miedź = 340,4 ty w imporcie z Anglii 


co de e 


najważniejsze były znaczne transporty wełny = 1.268,8 t, bawełny ~ 
"TEPRO JG 5457 eneke ji: 065,3 t, .szmet =s 154,5-%6, dalej 
olei smarowych = 29,6 t, Środków spożywczych = 40 t, stali = 64,6 t, 
maszyn — 209,6 t, sprzętu elektrycznego = 143,9 t,urztdzeń telefonicz= 
nych i teleszraficznyeh — 268,0 t; z Belgii rówież przybyły znaczniej= 
sze ilości surowców włókienniczych, meszyny, Środki komunikacyjne; 
z Holandii = orzechy, oleje smarowe, skóry (355,2 t), kauezuk (101,6 
t) i znaczne ładunki miedzi (998,0 t). 

Przywóz ze Stanów Zjednoczonych A,P, był bardziej zróżniczkowa= 
ny, obejmował mekę ~ 9,156,7 t, smalec — 108,1 t, mleko + 887,6 t, 
oleje smarowe = 625,3 t, wytwory spcźywcze = 576,5 t, skóry i futra — 
154,6 t, poże tym konfekcję, porny, rćźne metale, masżyny 1 inne, Z 
innych krajów ząoaeęnnicznych importoweno skóry i futra, Jak z Urugwa= 
Ju, Unii*Południowo=Afryka skiej i Kozambiku, oraz surowce włókienni= 
cze z giptu i Pelestyny, Z Brazylii eprowidzono fibrę, z Kanady alus 
minium, z Algieru fosforyty. 

W porównaniu z tym samym miesiccem ub.r, przywóz towarów umowa 
nych wzrósł o 128%, 


Wywóz przez porty Gdynia 1 Gdafsk w październiku 1947r, 
; w tonech ) 


Gdynia Gdańsk Razem 
I. wytwory roślinne 57,8 .. 57,8 
II. dytwory zwierzęce 268,8 - 208,8 
Ill. Wytwory mineralne MOLA 7 401.986,2 e 
V.Przetwory spożywcze 546,5 m 546,5 
1.Przetwory cnemiczne 725,9 - AS 
VITS/Skory, 1 Dutra 4,2 es e 
VIII. “Wytwory Włókiennicze a - 350: E 
X. Drewno i wyroby 1,195,2 á 4. 49552 
4I.Panier Y wyroby AGO SE e SEDO 
XII, Wyroby ceram,,szkło, 4 
porcei, i fajans 607,6 - 607,6 
XIII,ketale i wyroby LETS: 2 2109,93 125553 
XIV Maszyny i sprzęt elek, 389,1 300,0 669,7 
ZVYSrodki tretsportowe 81,6 z 81,6 
Xvi taci i narzędzia 513,0 + 13,0 
XVIl=il.iórne 16,6 5,4 2 
"e m E E m w E w w | - 

Razem: W a 105,061,5 o p ewa, 
Y poprz.miesizcu 5034 931450 455419257] TE ALI 
W pañániern. 1946r, 227,583,0 Z6WĘK:6.1 188,729,7 


kywóz w miesieeu sprawoz dawczym przedstawia dalszy spadek ładun= 
ków masowych, jak również zniżkę w wywozle produktów zwierzęcych i 
Spożywczych oraz chemikalii i wyrobów ceramicznych, Natomiast zaznacza 
Się ożywienie w eksporcie wyrobów drzewnych, papierowych, metalowych 
l narzędzi precezyjnych, Ogółem wziąwszy, pod wzgledem wartościowym 
Wywóz ten przedstawia się korzystniej niż w poprzednim miesiącu, Mrze= 
ładunki w Gdyni były bardziej zróżniczkowane, natomiast przełcdunki * 
u Gdaísku po pewnym urozmaiceniu w miesiacu poprzednim ograniczyły sie 
<hrw do węgla, metali i jednego transportu maszyn, : 

W porównzniu z październikiem uber, wywóz wzrósł prawle o 50%, 


Ww por ALA z 2n2 logicznym RARE 
toksu wzrósł prawie e 997 


Wywóz przez Gdynię i Gda/sk w październiku 1947r, wg kras 
żów przeznnczenia bez węgla 1 koksu ( w tonach) 
A A AA JENS" aiz = m WA 0 5 m m M w (m m m mow W wj m W 
kraj Gdynia Gda” sk Razem 
NOCE EWA NG al dh widą is m aa a AA da 00. a m AŚ 
Krage europejskie: 
Szwecja E„A2E 3 28/6, 1 WSZY 
Norwegia TATE = 2,005,4 
Finlanita pł f - 1.470,6 
Holandia M; —, 94,2 
Anglia 712 ~ 747,3 
Denia 570,8 362,6 05743 
Belgia 83,6 dz 84,2 
ZoBrReRo BARA = SZ 
Razem: AOS 3+.579,9 a "Pe 
Kraje pozceuropejskie: 
arozy La SLDS; o OD A 
Palestyna A CAS) - MA 
ture ja 692,9 m. TAR 
Sr odos ” Sat, 
rugwa, 136,6 m 19648 
Argentyna w | = 63,5 
Stany Zjednoczone A.P. DEA 2 25,4 
Rzipt 276 = 6 
a m y m m o m mm R Gw m om em a m w mm e m — "m 
Kpl e EY (2.983,92 TO OE EEC 
Ogółem O ZPA LEG 1580171,9 10.988,6 
W poprz.miesiceu E TAE 1053 AA 
W październ, 1946r. NO GE 321,0 207,421,3 
Suma ładunieców poza wezlem i koksem przedetewla łceznie w obu 
portach w porównaniu z mie siccem poprzednim znaczny wzrest o ak. 597 
Pedobrnie jak w przywozie, równio 3% w wywozie udziały krajów póz 
europejskich "yniósł DB, jeżeli chodzi o ilość "ra jów przeznaczenia. 
Pod wrzlędem iloświowym eksport do pozneur cope jskich krajów przekros 
czył udziat: krajów europejstich, osinzajce 567 
Z pośród krajów europejskich nastrpit wzrost wywozu w perównaniu 
z roprzoćnim miesircem do Szwecji ( o 657), Norwegii 1 Holnndii, lo 
Szwecji wyszka 250,0 meri kartoflanej, 20,0 t jaj, 15,0 t pierza, 
292,5 t chemikelii, 143,55 tkanin, RR ii pupierówzi, 535,6 t. ek 
GOA, 405 ot Wyrobów szk anyen e 85574 t etali i wyrobów z DE 
Również dc Norwerii, Danii, Finlandii e Estedti eksportenano znacznie je 
eze ilości wyrobów meta lowych, do Anglii wyszło 1e9,: t mebli, 15 
SETA O E Pierpo, 
Wymiana z krajami pozucuropo jsximi Speed. Paa Tek się Varas 8/3 
DESS TELG Y miesicou sprawozdawczym, gdyż przywozowi surowców wyriont = 
nyob powyżej towerzyszył wywóz wzrtożeiowych produktów, jak -chontkas 
io do Urugwaju = 106,6 t, cusier do Syrii — 504,6 t, do Ar rzentyry 
Wód = Tara t 1 wyroby metalowe = 50, 8 b „SGO Turci "6 2,7 t kone 
Ri: zerzienej+,-ponqdfito"20,5507,6 ,4 "cementu de Brazylii. 


sem ub.r. wywóz bez wegla 1 


EN Wóz węgla 1 koksu (bez bunkru) przaz Gdynię i Gdmsk_w pań 

Szierńiku” 1571r. Mg krajów przezniczenić Tw” tónBaf)z-[BINJ Ti) 

Kraj Gdynia Gdaʻsk Razem 
Szwecja 95, 380,3 93.218,B 189.190 ,1 
Norwegia OA 5 EPA; O Ti, 830,4 
OSEA, ODO 9.416,2 30. -6,2 
Finlandia ZKL 31,811,6 ch 1,5 
Dania i 2979, 2 73.836,06 sa e152 
Anglia I SEAS 2.954,0 AO 
Włochy 1% 776, 5 - 1% 763 
Festa dka O 500, - Sa Z4G05 955 O O 
Islandia ai BÓD..D ~ 2.B805,0 
Belgia z 87126,9 87.126,9 
Franc ja m 13.6490 13,649, 
R"aCZME2 M. $ ofe 94 D:, D 311.494,0 643,413,5 
W poprz.miesiecu ASIA „1 402.,89147 698,672,8 
W paźfdziern, 1936r. 199.151,7 241.248,4 440.703,1 


W porównaniu z poprzednim miesiceem nastepił spadek wywozu węg 
la i koksu prawie e B”, Spadek ten SORY CZY niemal wezystcich kra jów 
przeznaczenia, z wyjetkiem Norwegii, Z.5.R.R., Danii i Belgii, 

Wzrost wywozu wegla i totsau kw ładunców w tym samym miesir= 
cu "e" nae dorównuje wprawdzie wzrostowi exspertu pozestałych to= 
warów, niemniej estrena 167, 

Tęwóz ton kierował Sie, jek w poprzednim miestcon do GFI ba 
JÓW « europejskich. Do Szwecji wyszło por , do Danit 157, do Belgii 
11%, do Norwegii 147, de Finlandii 107” treznezo wywozu wegla i kok= 
BY przeze OBS „porty: 


Żatadunek Sad. te sca 

wg bander w portach Gdynia i Gdafsk w pańdzierniku 1917v,(w tonach) 
Boa M JO Pa Gdyria Gda fsk Razem 

a - m za m m wm m wg m m m a m m w w - . w e a w w m 1 en o. me 
szwedzka K202.0 SEDA O ARAS 
norweska 215650540 1,883,0 Le SO 
rodziecka OO ŁO TAS 
dutsa AOE A RIO! 7F,002,+ 
Aisa š 5426970 wa 1,0 PAN OOA 
wraska 1329050 206,0 TAAS6 
grecka 480,0 P+ 169,5 Św ZSB 
holenderska "MSW 148,0 587,0 
szwajcareko = 538,0 538,0 
pencmska : = O Tea 
francuska = ze, © 172,0 
belgijska uż 139,0 139,0 
polska 64997, 0 1897p 8.386,5 
angielska ES 10',0 1070 
A ze: 26.BR7,0 1949557 6 46.842,6 
W'poprz.miesiseu 20.796,2 26038545 41% TAE 
W październ,1946r, A s02dg0 12.577,53 26.605,73 


W 


0 ; 


W missiecu ARprawezdawczya zropatrywnły ele w bunkier stet:i 1. 
rerodowooi, przy czym zeładewane ilotei wzresły w porównaniu 7 mi'= 
sircem porrzcánim © 6k, 147, 


i . 


Tranzyt przez bórty Gdynię i Gdańsk w paźśziernicu 12 Tr, L] 
ur w ~" p- ~ ma dh m, w "am a e. p e 2. GB m am, un, m (mm de, «m mw o. 2 
Y powyższych Cyfrõeh Przywszu i wywozú zawarte Sr też gorzełaćinei 


tranzytowe dólszegó zaplecza Gdyni i Gdmiska, 


Tranzyt przez Gdynię i Gdal sk w pańfzierniu 1917r,(w tonsch) 


w PAR O e 
a w w mm w m m w w w m m +. m m PS m m qa ma m ma m a. e m $. mua. >»... 
Gzynia Gin “sk Razem 
m a m m m -m a a m w mę m m | m a mw m a w m m i w | .. a . m m" 
111, wytwcry mineralne Tr o T 555.461.,9 126.971,5 
vI,vytusry chemiczne 2853 wę 285 
“I.Pepier i wyroby ASA ER PARA 
AVWII-XX.Różne O 5 57,9 
Razen:: Ą TAFE NE PORE ONT S 188.102 
Poprz ani es LECA: a AR l ER.67O 2 126,091,8 
- w-wywozie 
Jilebzóry | futra „WZM = Oy? 
AUTE DOE pani ETERN ~ AESA 
Xi.Papier i wyroby LEERS ! ia głos. 
XIl.Wyroby cerem., fojans 
3. porcelana 0,0 e. RE 
11 hetale 1. wyrbby - A 160,1 4,4585,5 
XIV .Mesayny 1 sprzęt Y 
clektryezny F 1524 m ADT 
AVII=X.Roóne EJ e t É 
A E a 5,049,5 -100,1 LAO TA 
W poprz.miesiceu 2.B8€5,2 58,4 ESA: 


hañunki tranzytowe w łrcznej sumie 133.401,7 t utrzymoły się 
ten więccj na tym samym poziomie udziału w osólnym ahrcecie, miar -s 
wicie 12%, W przywozie zaznacza się tylke mata zniżka w mlesiccu 
spraw.ziawczym, natomiast wywóz wzrósł o 77%, Ładunki tranzytowe ©'u'= 
muje w przywozie transporty rudy w 99”, nn resztę rrzypadajn trons= 
iorty celulozy i lekarstw; w wywozie największe rolę sdgrywaje trane= 
porty rur i innych wyrobów metalowych, paza tyn skóra, panierówka, 
Papa, wyroty szklane 1 części mas 2 Mae - 
K 
A Ruch otrętawy w Gdyni i Gdrsisku w październiku 194Tr+=0PX") 
W miesi cù Sprawozdłwizym prasezł0 przez porty Gdynię i Gda'e! 
Statków + pojemnońsi 956,627 NRT, tzn. mniej więcej ta sama i 
s 


oj 


ę 
L 
CO w miesircz poprzednim, Na wcjóciu tyły w obu portsch 752 st 
9 


5 pojemneóei 191,261 NRT wotec 46E ststtów o pojemności 1487.75 E 
W mięsiecu poprzednim, “ys2rv 113 stotici o pojemnońci 165.795€ NAT, 
Podozńs góy w peprz.dnim miesi: cu ra wyjsciu były 151 etetki o po= 
Jemoróc1 167,565 NRT. Udzia? Gdyni w ogólnym tonażu wynosił 5% . 
1 + porównenta z ruchem stetków w puńóziermiku ub.r, zwyżka tonażu 
)MYNnoBi 27%, - 
qe W miesirca sprawozdawczym reprezentow:nych było 16 bander, ?1 
Y Gdyni i 16 w Gdafsku, 
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statków w pańdzierniku r.1947 wg bander 


— a — - e mu 


ATR. PSIE OZY- 1.08. %ydóć ginu oo 
BA załadowane próżne załadowane próżne 

1lofć JRG, „dlóńe . NEP” 110% NRT ilożć NRT 
tolska: ES 32,052 9 PTC 29 504920 IO 
szwedzka 60 51.720 32 224016 82 544073 Gi bog ES 
Tłóska 19 oa lo "0 13564 21 21,468 A 
amerykańska 5 2 226 d 2796 E 295081 DA AA 
aneidska g EMI =- m 2 Sesa. £ - 
radziecka 5 9,560 6 9.419 1e 15,626 ~ - 
norweska 6 2,281 18 ed DADO m. - 
duiiskm 20 18,605 16 IE s) ZA 284758 5 401 
grecka - 3 = z 1 14587 < „2 - 
holenderska 6 BEL 5 D ŻE 7 PRES 2 ENS 
włoska -~ = E Gr 264 2 EnA m m 
AA S "20 M54,524 97 MS O12 BARONA AZ 225627 
W penr,miegs, TEPL O O Aro 210072864 548 „45% 53,082 
MW Pata MAS MAG 11.2 2873. ' 597 A e O 

Trzez port Gdadsk przeszły następujece ilości 
statków w październiku 1947r. wg bander 
Neo we ¿o 1 b ima W gej 8 84820 

" ANDERA einen io di m o wim m mi 26 Mm M w m 

załadowane próżne załadowane próżne 

ilość NEM ZA DAT" OE NTO” dae NRT 
polska to 10.145 3 4,132 to 9,455 E 1.995 
szwedzka 55 AOUE 59 20,559 To KilsG74 4 54085 
Fisica Y MECA to Za 13 E AA Ca 
merylańska - - - - = - = - 
francuska = - = =u 1 a Te? - ~ 
ansięldka 2 6.199 a Ns 1 146 Ą 6,499 
radziecka 4 5,019 2 4,689 2 4,689 1 7.019 
norwesza 5 RE EIO 7 19,537 26" 25,467 | Za 
dufstia 12 » 54 35 SLOWA ASI! 1 430 
grecka 2 Toae 7 20,825 9 21,564 - -= 
holenderska m= - 2 15/67 1 2 1.567 = m 
włoska 1 BASY 1 2,665 2 4.258 1 PRA 
Szawejcarsia ma - 4 2,639 2 core - - 
belgijska = ~ 1 1,279 í 4,279 ~ -= 
ksnadyJska 1 MDL = $ 1 4,316 m m 
pPznamskpo ń 2.307 2 4,658 1 2.729 = m 
SBE me (Po Sluez4 ady 142.515 186, 197.495 42. 20.678 
W pop,mies, Bam e soe. 134 O e o a NS E 7 e 
W-pasdz, 1946 62 89.556 123 BABE AB, 109 827. 125 7a. TB 
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przeszły następujsce ilości 


a ~- á- =- | | E 


HT 


OEI w portach Giynia_1 Gdańsk w październiku 197r. 
PIM z IA TM YB AAA RAFA JP 
PFreez 6 dy n loge Preéz G danek Raz aim 

uy łecha= Przyja: Wrjecha= Pray jo= Wyjecha= iry 

ko do; chato z. to de: chażć z: ło do: 238 

EA > OS ZJ AE a i prada E 
“iemiez 558 2 4 - 562 D 
Stanéw Zjedne 159 148 = = 452 132 
Anglii 22 22 2 1,440 ZAM „da G2 
Dande 9' 4 E 2 4 JA 2 
Kimea ae 3 - eo “> 3 em 
Argentyn % u m = y = 
Szwecji 842 26 => (A 842 ZĘ 
Holandii 2 = =" ~ 12 = 
d„elgii 4 q 4 = 5 45 
Polska-Szczeoin pa A e a <a Y 
Norwegii — = 1 a. A ES 
Kanady s E PAI AN E SN 4 e E Ea 7 283 BĘ" E w ŻE 
Razem: 1.606 M A ae 30 4 MS" W 2$O 
W poprz.mies, Sa Bo 14 1.819 26% 3-438 
W paśdz, 1946r, 519 59 19 1,099 DAB ¿1.083 


ard yaa Sd alí e de Razem 
s ilość nośność flchć meńncść  : ¿losé- | nośność 
werzł© a 1,802 » NS Se E 
wyszła 13 ZPS 5%. 16.929 64 19.665 
Razen is 16 4.538 78 24,684 Gł 20,222 
W rotxzz.mies. 44 12-558 AA 24485 s] 5 be WeŻ 
W paźdz.1946r, 62 19,681 "147 354560 Fe) SE ÓW 
Obroty towarowe Żeglugi dxwódlrdowej w obu portach w raż= 
dzierriku 1347r, & w tonach ) 
PAN O z 
Gdynia Gdańsk Razem 
siano ż66+,%.. Frog 730,0 
cegły - OS 2109 
maszyny = 5 RO 5,8 
konstr,żelazne = Bo,0 Copa 
a, gj "a, km | | | | w e o m M om m m mm w ~ n - - „a 2 
Raze u: 260,0 765,0 4,025,0 
W Dorrz.mies. HSBÓD e 447,4 2.282,39 
W raździern,1946r, ga 606,0 606,0 


-æ ||| m a m 


wywóz à . 
e. des kd w - "w .. .. a aj ad s Foma mear =" e gry nan -. -s m gI w m -. um —- w =" ES o. o A 02 
Gdynia Gda fsk Razem 

fc L= PIE a ka ad e o M oh a aw GI w ta m LG dA 
meza makuchowa 295,0 = ASIA 
siano - FITO Ego 
clryty = 430,0 412670 
Ne 3 ŻA 55,6 
meszyny fa 5,0 EG 
konserwy O a e E D aa OS 
A E 2050 56170 50679 

w poprze nio e IEOS Oe 0 E Eo 

W pańdz. 1946r, 54296,5 ASA NS 


- 


Ruch frédiadowy w miesiacu sprawozdawczym nie tylko nie doz= 
net ożywienia, jakie wykazał w poprzednim miesiacu, lecz wykazuje 
nawet znaczny Epadek wobec dawaiajszych miesiecy, Ruch barek przeds 
stawia zniżkę o 15% w porównaniu z poprzednim miecircem, obroty to= 
warowe zas spadły w przywozie o 557, w wywozie o ok, 607, 

„obec tego samego miesirea ub.r, ruch barek wykazuje nieporsw= 
nanie niższe cyfry, Jeżeli chodzi o obroty towarowe, to w ub.r. 
przywóz był znacznie mniejszy niż w ber., natomiest wywóz był © 
wiele większy niż obecnie, ; 


Urzadzenia przeładunkowe w portach Gdyni i Gdańska w paízi 
iku_T977F,=(BIV) ITofć ezyrnjek dźwizów w Gda:”Scu wyfosiła w mi 
ozdawczym 26, z czego w eksplcatńeji administracji po 
15, w eksplostacji Centrali zbytu Produktów Węglowych 17. 
leć czynnych dźwizów w porównaniu z miesircem poprzednim zaniej= 
szyła sle o 4, | 

u Góyci pracowało 35 díwisów, z ozego w eksploatnoji adminis 
etraoji portowej 31 jednostek, zaj 4 ekeploatowane przez Centrale 
węglowe, w porównaniu z poprzednim miesircem ilońć dźwigów werecYa 
c 2 jednostki, 

Przełodunek dówigami wynosił w paśdzierniku 1947r, w Gdyni - 
433,855,2 €, w Gda:fskn = 541,765,6 t, razem 975,620,8 t. 
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kagazyny portewe w portach Gdyni i Gda'/sku w paśdziermiku 15 
143 -= w wm w „m „PO m o m a. KPI PE a” m. "a - m m 
(BIE) Staz magazynów w pofele a'-niekim rie UlEgł Y miesTccu shriw 


dawozym żednym zmianom, . Gdyni w zwiezku z odbudowe powierzchnia 
magazynów wzrosła o 71£ M2, 


Scalenie_Q,U.lL, z _B.0,7. ~ (BIV) W miesireu sprawozdawczym 
prowadzóno azgje SeślBnia Głównego Urzędu Morsiego z Plurem Odbus 
dowy Portów. Rozpoczęto od łrerzenia poezczerólnych oddziałów y= 
działu Technicznego G,U,L. z analogicznymi oddziałami R,0.P. Jako 
pierwszy oddział stworzono wspólny Wydział %Zlektrotechniezny, 


Usprzwnienie techniki przeładunku ręsznego_ w portach_polskioh,- 
(BIM) Na Zonférens31 Zorzanizöw nëj ne polecenie [inistórStka Pega 
„tugi przez Administrację Portów dnia 27 października powołana Zzoste: 
ła 6-osobowa komisja dla cpracowania najbardziej ekonomicznych ur2fe 
dzeń w ręcznej pracy przeładunkcwsj w portach polskieh, Komis ja 
zbierze właściwy materiał zagraniczny dla opracowania projektów i 
welosków, 


arzepustki portowe,-(BIM) W zwirzku z uruchomieniem wolnego 

obgzaru eelfiiego"w pórtach Gda”ska 1 Gdyni będr wprowadzane trzy ros 

Gzaje przerustek portowych: jednorazowa, wystawiona przez ka: itana= 

ty Portu i wizęwana przez W.0,P, bez udziału Urzędu Celnego; rrue= 

Pustka stała na teren portu; oraz przepuetka stała na określone 

psy dos pracy, Przepustki stałe wizowane kędr przez Urzędy Celne 1 
veiy 
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Obroty towarowe portu szczeciyskiego w baśdzierniku 19/7r, 
( w tonach ) i 


Grupa towarowa A 6: Z Wywóz 

a - m w m = mor” m e —- - mn [l mn å-  - o. nm +». m m mm m m qe 
Ryby Świeże, solone 147,2 - 

Wyroby pochodzenia mineraln. 10.814,3 94,829,3 
Przetwory chemiczne m En 2 
Razen: MOST 91,829,5 


Razem obroty towarowe portu szczeci/skiegó drogr morskr wynios= 
ły w raśdzierniku b,r, = 102.791 ton. Ponadto przywieziono 2.717 
sztuk koni, 

W przywozie na pierwszym miejscu stoi ruda żelazna (10.414,5 +), 
w agneziewmelel (624411752 t) 1 bunkier (4.822 +), 


Ugwóz węgla, koksu oraz zatadunek bunkru z portu szozeci'skies 
go wz krajów przezmaczenia w paldzierniku 1947r,(w tonach) 


em w wo a y e wh a E A m me w oh mg. dm, E ne wm w m w m a 


REST 3 
a Te Weslel Kos Bunkier „. Razem 
Szwecja 62,490,2 Y 3,210,5 65, tee „p 
Dania 14,439,0 = 865,5 15,504,5 
Norwegia 4,845,0 = 485,6 532856 
iniandia 645,0 m 28,5 671,5 
Polska ~ - R E AA 
Razem: 82x47, 2 - SN PA 
Tranzyt btowarewy przez port w Ezczecinie_w październiku 1947r, 
(ZIL) T7 Franzyo1e przywcz ObsSjmował ¿arbñik 318 TzSofoBłOwAcji 480 zk 
wywóz zas brykiety 1,972 t (zęktrefy radzieckiej), następnie sél po= 
taeowo 1,515 $ oraz wegiel 1.100 t, razem wleo wywóz tranzytem wyno= 
t 


Les 


A Eo E ru - Na RAR o 
załadowane różne załadowane próżne 


> P 
GRO — NR ¿los Ni. Most NET dfloóć WM 


e. mm om E TT E wm 


Szwedzka 15 5.289 76 231198 960 274185 28 "PICOS 
du/ska 9 11237 "Bić 6,4675 15 5.619 11 .4.960 
flógka m = 5 2.996 1 359 1 298 
norweska = e 40 5.680 7 a g - - 
holenderska = = że 241 A 5 = | 
tryty jSza 1 5% 1 ŚR. ~ - 1 EM 
poleka 5 o 23 5 da WE 1 91 1 AGS 


„ozna ze 10,964 1467 41,221 114 36,97% 28 9,543 
ore. 4d 16.211 125. 27.666 123 29.764 -35 11.103 


Puździernik 
| oo 06-26 IRA _ 24.969 34 4 bl MA 4.084 2020.30 


- =- = m = a m m w se 


W miesiecu sprawozdawczym weszły do portu 73 statki o pojem= 
neści 14,900 NRT. Wyszły z portu 82 statki o pojemności 16,225 NRT, 
Razem więc przeszło przez port w Ustce w październiku 1947r, — 155 
statków o pojemności 31,225 NRT ( wobeo 185 statków > rojemno”ci 
26,751 NRT w miesiseu poprzednim). Reprezentowane kandery: szwedz= 
ka, du/ska, fińska, norweska, holenderska, 


i sztormów, ogranicZejeGyCh wyprawy rybaków, jak również na skutek 
zaniku śledzia tarliskowego w trzeciej dekadzie miesiaca poł «s 
WA Brok WE SE Gd e dostarczyły ogółem 2,601,759 kg ryby, ezy= 
li o 763,814 kg mniej niż we wrześniu, 

Poławiano' głównie dorsza na łowisku "Kamerun" i na Głębi Gdafsa 
kiej. Połowy śledzia i troci w porównaniu z miesiecem ubiesłym wzrosa 
ty, zmalety natomiast połowy węsorza, W trzeciej dekadzie miesisca 
pojawił sig łosoś na zalewie viŚlanym, 

W wyniku pracy 1o trawlerów, które odbyły 11 rejsów na łowiska 
Norza Północnego = Dogger Bank i Fladen-Ground, ry b.o Łów8B ta 
wo da Leko morskie dostarczyło w październiku 1947r, 
892,915 kg ryby, czyli o 300.177 ke mniej niż we wrześniu, Przyczy= 
niła sig do tego zmniejszona ilość czynnych statków, Śledzie z tych 
połowów sa duże, ale mniej tłuste niż w poczetku sezonu, 

Połowy bałtyckie i dalekomorskie dostarcz ły. w październiku 
3.494.674 kg ryby ( we wrześniu = 4,558,665 kai, 

W miesiacu Sprawozdawczym eksportowano do Anglii 93,508 kg lo= 
sosia mrożónegoę z 


agor l rybacy w październiku 1947r,-(BIM) Cgółem łowiło 145 
kutrów 1 1,216 fodzł T © Et mniej niż w miesiqcu ub., na skutek rie 
sprzyjającej pogody), przy czym w MUR-Gdynia było czynnych kutrów 
89, w MUR-Gdarek 15, w MUR-Darłowo 6 'i w UUR-Szczecin 35, 

Prace stoczni i rybaków nad budowa oraz remontem taboru obra= 
zuje poniższa tabelka: 


Y NS a a A md e 00 
w budowie w re= motorzwe wiosłowe 

M. U. R. MALO Ze Fw 2 A 2 = R wiet jA PAW ARE 

w budos w remon= w budo- w re= 

wie cie wie moncie 
Gdynia Er 27 5 29 4 76 
Gda'sk 28 49 2 5 2 z2 
Darłowo 18 to I 13 - 4 
Szczecin - 25) - 56 .. ARS 
EZ At: 7O 79 24 Iopa 6 158 


Ogólny stan taboru zarejestrowanego, po wyeliminowaniu jednos= 
tek zużytych nie nadajacych się do remontu i wcipenięciu do rejestru 
nowych, wynosi w mieslecu sprawozdawczym 229 kutrów 1 1.748 Łodzi 
(wlostowych i motorowych łaczanie). Ilo%é kutrów zwiększyła się na 
Ekutek przyjęcia 4 jednostek od włedz radzieckich i jednego nowo= 
uruchomionego na terenie MUR-Gdynia, 

Ilość łowiąwych rybaków mimo zmniejezonego stanu taboru SZYMĘ 
nego, wzrosła, Ogółem w październiku łowiło 3,262 rybaków, czyli © 
117 więcej niż we wrześniu, 


er ET CEL 


Przetwórstwo rybne w październiku 1947r,-(BIM) Wobeo braku 
dsstategzie, 11031 surowca, nie Była nalSżycie wykonzystena zdol= 
ność produktywna zakładów przetwórczych, 94 czynne zakłady przer:ú 
bity 1,378,701 kg ryb, podczas gdy we wrześniu 92 zakłady przer biły 
2.103.461 kg, W szezególnoóci ograniczyły swoją pracę solarnle, 

Praca zakładów przetwórczych na poszczególnych terenach przed= 
stawia się następujnco: 


= ëç= = e e E O w E ONO PONO Pana 


MUR Trzewęs  Zasolo= Trzero= Razem Zakłady Stan 

WYP dzono no biono na kg czynne zatrudna 

kg kg konserwy 
kg 

Gdynia 488,526 BEOR am onp 864.410 5d 2,079 
Gdańsk oo w 2884778 250 440,632 16 nah 
narłtown 20,657 06140 - 274807 12 HA 
Gzczecin 22.374 165070 = Es WUSYA 12 AA 
E E 6304257. E7 B93 is 37ST 0.1 94 2a 920 
Wrzesień |(73050442924402* 67.085 2.,407,461 92 ESO 


Hande. rybą w pańdzierniku 1947r.-(BIM) Sytuacja na rynku ryb= 
nym jest w delszym cińgu pomyślia, Zapotrzebrwanie na surowiec jest 
tak duże, że podaż nie pokrywa go, Szczególnie daje się odezuć brak 
surowca bałtyckiego, 

Rentowność rybołówstwa natomiast jest ciemle niedostateczna, 
Cena jaka ctrzymuje rybak za rybę, jest za niska, Najlepszym tego 
dowodem ¿Set zmniejszpna ilość zakupionego sprzętu rybackiego, Was 
dze rybcłówstwa morskiego oraz czynniki zainteresowane dgżs do ¿ak 
najszybszego rozwiszania tego zagadnienia, co jest konieczne dla 
rac jonainego rozwoju rybołówstwa, 


troxtura wieku światowej flot handlowej,=(RIM) Z cyfr opub= 
likowanych przez Krajową Fed rację „skałek Ameryka iskiej wynika, 

że mimo svałego dopływu nowego tonażu du flot handlowych różnych 
krajów, flota Stanów Zjedncczonych A,P, jest wciąż ¡¿eszeze "naj= 
młodezą" flota świata, wykazuje bowiem 90” tonażu poniżej 15 lat 
wieku, Cdpowiednie przeciętna dla floty całego Świata wynosi 707, 

dla floty brytyjskiej 68,87, dla floty "większych państw europejskich 
50,5%, We wrześniu r.1939 flota Stanéw Zjednoczonych zajm wała pd 

tym względem wprost przeciwną pozycję, miała bowiem zalódwie 16,1” 
tonażu poniżej 15 lat, a 40,97 powyżej 26 lat wieku, Federacja ares 
rykańska zdaje sobie sprawę z niebezpieczeństwa obecnej sytuacji, 
rolegajbcego na perspektywie gwałtownego, równoczesnego "zestarze= 
nia się" prawie całej floty amerykańskiej, podozas gdy flety innych 
państw będą miały możność stałego, stopniowego" odmładzania się", 

Ze względu na wzrost obcych flot handlowych, Federażja sprzeciwia 

się dalszej sprzedaży armatorom zagranicznym ameryka: skiej nadwyże 

ki tonażowe jj, i 


Perspektywy trampingu na najbliższą przyszłość ,-(BIW) Tygod= 
nik "The Sofpping World" (29,%,19477) poświęca ¿edén ze swych arty= 
karów dzisiejszej i przyszłej sythacji trampingu brytyjskiego, krefa 
280 szereg uwag dotyczacych widcków trampingu w ogólności, W ramach 
dałtyckiej i Międzynarodowej Konferencji Żeglugowej, w której domi= 
nujece stanowisko zajmuje żegluga brytyjska, uważa sie, Że na przes 
ciag najbliższych 6 miesięcy silny popyt na tonaż dalekomorski jest 
zapewniony, Na skutek zupełnego zahamowania wywozu węgla brytyjskie= 
go rowetała konieczność transporta węgla ze Stanów Zjednoczonych 
A In Potrudniowo-Afryka'sxie¿i do bardzo odległych portów 
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przeznaczenia, ao spowodowało znaczne zwiekszenie popytu na toraż 
trampowy, m.in, również 1 brytyjski, który w ten sposób wyole >= 
pewna korzyść z kłopotów gospodarczych wresnezo kraju, Ponadto 
truincóci walutewe w różnych krajaoh przyczyniły się do znaoznmezo 
zwiększenia ilofol międzynarodowych transakcyj wymiennych, których 
konsekwencja jest znowu zwiększenie popytu na tonaż dalekomorski, 
Uynikiem takich transakcyj jest nv, eurcpejski import pszenicy z 
Australii oraz wywóz również przenicy z Arrentyny do Indyj, Trane= 
porty towarów masowych na tak znaczne odle'rtości wrływaja na zwięk= 
szenie zatrudnienia trampingu, Stosunek podaży do ropytu w zakre= 
ele tego tonażu wykazywał w cstatnich mieslaoach pewne wahania bądź 
to na korzyść podaży, bad popytu, od rafdziernika jednak zaznacza 
się wyraźnie niedostateczna podaż tonażu, Błędem byroby jednak wy= 
cic anie z tego zjawiska wniosku o wzroście wolumenu migdzynerod"= 
węj wymiany towarowej, Przeciwnie, jak już wspominalińmy w nr. o: 
BIM, mówi sie o kurczeniu się tej wymiany, Główna rrzyczynr niedo= 
statecznej podaży tonażu jest jego większe rozbroszenie po murskich 
szlakach handlewych 1 zwiększenie przeciętnej dtugróci tych szla= 
ków, Ponadto, oczywiście, można przytoczyć szereg przyczyn o mniej= 
szym znaczeniy, wśród których na pierwsze miejsce wysuwa cię pow= 
ezechne zjawiske zbyt długich postojów w partach., Owo zatłoczenie 
portów korespondent "Shipping World" tłumaczy mechanizmem między= 
narodowych umów handlowych, który zmusza tonaż trampowy,wbrew jego 
tradycyjnym indywidualistycznym metodem pracy, do okresewego nad= 
mierneg. skupienia się w pewnych ośrodkach portowych, qelem ode= 
brania w krótkip ozasie wielkich ładunków masowych, zakupionych na 
podstawie umowy międzypa stwowej, Takie okresy wzmożonego zatrud= 
nienia mczr następówać po okresach względnej stagnacji na rynku 
tonasdow'm, co pewoduje znacznie większe zdolność wahań na tym rynku 
niż to było meżliwe przy klasycznych metodach pracy w trampinza, 
zwiczanych z ówczesnymi metodami w wymianie międzynarodowej, 

Toteż żegluga trampowa, dla której najbliższe półrocze przed= 
stawia tek korzystne perspektywy, nie powinna, zdaniem "Tue Shippir 
world", liczyć na loh trwałość, Sytuacja ta ulegnie niewctpliwle 
zastdriczej zmianie z chwilr usamodzielnienia się “uropy w zakresie 
węgla oraz z chwile normalizacji zapotrzekowania na inne towary 
masowe, przede wszystkim na zboże, 

Tc samo zagadnienie rozważa reriuzowe pieno norweskie (ane.wyd 
"Nerwezlan Shipping News", 11.%,1947) z punktu widzenia wzajemnego 
stosunku trampingu europejskiego 1 ameryka skieso, Stwierdza ono 
mianowicie, że na skuter obęcnezo kryzysu dolarowero zaradowoy 8u= 
ropejscy, checo zaoszczędzić ewe rezerwy dolarowe, etaraja do o to= 
nas suropejsci, Z drugiej strony, wobec intensywnej produkcji stocz= 
ni europejskioh, iloć tonażu amerykańskiego zatrudnionego na wo= 
dash eurcpe jakich .będzie się stale zmniejszała, W. danyah konferen2 
cil dotrcz"cej planu Vershalla, zapotrzebowanie na tonaż ameryka iski 
w handiu europejskin będzie spadało od 10,3 milionów ton w r.1948 
de 2,2 mil. ton w r,1951, kiedy tona% amerykafeki Lędzie stanowił 
zaledwie 5” ególnego tonażu potrzebnego dla transportu towarów ma= 
sowych do Juropy, Żeglugowcy normesey na powyższych danych opiera je 
swe przekonania o rychłym powrocie żeclugi brytyjekiej 1 norweskie; 
do dawnego ich dominujrcego stanowieka w międzynarodowym transporcie 
morskim, zachwianego przez niezwykły rozwój ameryka skiej marynare 
ki handlowej i amerykańskiego eksportu w ostatnich latach, 
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Brak_ropy noftowej,-(BIN) Ostatnie zestawienia Światowej pro= 
dukcji ropy naftowej Wróżr, mimo stosunkowo dużego wydobycia, pO= 
ważne trudności, wywołane 1 przyśpieszone ogromnym wzrostem zapo= 
trze bowania wewnętrznego na ryntu Stanów Zjednoczonych, zmniejsze= 
niem wydajności pracy rafinerii craz brakiem tenażu tankowego dla 
europejskiego importu ropy; mimo zwirkszenia się globalnej ilo'et 


— | 5 ' 


ńwiatowege tonażu tankowego, w cbrocie europejskim wykazuje ont.po= 
ważne braki, | cyfrach wygleda to następujnco: 


Aa m a — — — — m m w. a | | | | E E E E wm ram o wi | Ia] | WA | MG o WE a = „mm 


| -s mk AS a w w ë ë "p GREG, La. 
mi1.TDW k mi1,TDW e 
Anzlia 4,7 ZE 4,4 4 
btany Zjednoczone 4d. 26,0 TARE 65 (3 mil,t unieru= 
chomione) 
Norwegia ll LO 2, 9,5 
Inne kraje 4,8 25 O 3,5 NE? 
R. a "zac AF O OS GE ZW 100,0 


Tabele tę trzeba jednak uzupełnić obrazem Światowej produkcji 
repy naftowej, jako wskafnika zapotrzebowania: 
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1945 + P -UB aydd 


- w tys.ton metr, 
Stany Zjednoczone 231.544 230205. 2004 DEK za 6 mieb,) 
Wenezuela 16,368 LEA A E 
irsm 17.109 HALAST a 18058 > | MARG a 
Irak 44712 4.470 ASS IO) 
Saudi Arabía 2.872 8.030 12,000 (przypuszezalnie 


do keńca roku) 


Globalnie od r. 1939 do 1946 produkcja wzrosła o 30%, Największy 
wzrost wykazuje Stany Zjednoczone, Produkcja okręgów Persji hamowana 
jest brakiem tonażu tankowego, a w Ameryce Południowej niedostateczne 
wydajnoście rafinerii, Ekspansja produkcji naftowej Stanów Zjednos 
czonych została jednak ca*kowicie pokryta tamtejszym zapotrzebowa= 
niem, Stany Zjednoczone, detychczasowy poważny eksporter, stały się 
także, szczególnie od r,1946, importerem, sprowadzajro w r.1946 = 
86 mil. beczek ropy nie oczyszczonej, a w I połowie 1947r, już 98 mil, 
beczek. Ten stan rzeczy stwarza sytuację, w której punkt cięrkości 
zainteresowań naftowych Europy zachodniej przeniesie się na Plisi 
Jschód, sked import jest jednak sztucznie krępowany wepemnianvm bra= 
ziem t naju. Popyt bewiem na amerykaskc "nadwyżkę" tonażu tankowe so 
hamowany jest nie tylko kryzysem Golarowym, lecz również mate werto*= 
cic ekspiostacyjno seryjnych tankowców ameryka skich, Problem trons= 
portu europejskiego importu ropy będzie miał poważny wpływ na realiz = 
weny w skali wiatowej, szczególnie jednak w Anglii na skutek kryzy= 
su węgiowe'o, plan rekonwersji tonażu z napędu parowego na motorowy 
i alany ropt. Jak eceptycznie zauwañaje sami Anglicy, będzie tc na= 
rrawde gorzko ironte, jedli rekonwersja na ropę dia zaoszczedzenia 
węgla nie wytrzyma próby nawet jednej, pierwszej zimy yo prostu z 
„raku otiecywanych dostaw ropy, 


Atlentycka Konferencja Pasażerska,-(BII') Z uwagi na fakt, 12 

w okresie powojennym duża stoSuńkowS Ticzba podróżnych korzysta stas 
le ze statków towarowych, które w większońci wypadków poczynity już 
daleko jdrce ulepszenia w swych urzoedzeniacdh pasażerskich, Atlentyo= 
ka Konferencja Pasażerska zamierza doputció w. swych członków arna= 
torów żeglugi towarowej, których statki posiadają urzrdzenia pasas 
żerskie ne nie więcej niż 12 osób, Projekt ten uzyskał już eprobate 
Komisji Morskiej Stanów Zjednoczonych, ezczególnie w tym zalnteresos 
wanej, k 


Nowy ozarter solny "Baltc"r".,-(BIM) Konferencja Bałtycka i Mię= 
dzynaFodowa wprowadziła nów czarter na przewóz soli z portów Morza 
Śródziemnero do Norwegii. Już w ubiegłym roku norweecy importerzy r= 
14 usiłowali wprowadzić nowy ozarter, który jednak nie zadowolnk ar= 
matorów. Za pofredniotwem Norweskiego Zwirzku Armatorów osloonięt ) 
porzzumienic, którego wyrazem jest nowy czarter solny zwany "Saltcon", 
który — z małymi wyjrtkami =~ jest powtórzeniem klauzul ozasteru "Jens: 
con". W ncewym czarterze pominięta jest klauzula z "Gencon" dotyczeen 
wyburu agente okrętowego, wobec czego armatorzy przoujrey na pudstaa 
wie czarteru "Saltaon" winni wcześnie zidocydzwać się w sprawie agen= 
ta w poroi; załadowenia,.i zawindzomić tym czarterujrcego: 


- 


RonfereuGja Miedzyuerodorvega: Zwiczku Ubezpieczeń Vorskioh.,=-(FIM) 
W dniñch To - 19 Wrze”nTa b.v. dlyta se w CAnhes doFcczfa kOnTeren= 
cja Międzynarodowego Zwirzku Ubezricczeń Norskich przy mdázlale-pracde 
stawicieii 12 państw, Na porzrdzu obrad znalazły się następujece zas 
gndnienia* ubezpieczenie od ryzyka wojennego, awaria wspólna, kredziee 
że p pebpmij,aBYSKEm CMS, A tło krótki praeglra pcezczegćlnych punka 
tów. e 

W sprawie ubezpiecze od ryzyka wojeznezo nie zapadły żadne n we 
uchwały, 4 Sprawa tu etanie się przedmictem gtebszych studiów spe= 
ojalneo> komitetu, przy współpracy poszczezólnych orzanizacyj ubez= 
pieczenicwych, 

Podczas gdy jeszcze na zeszłorocznej serji Zwiezku w Zurychu 
dyskutowano druzo nad zniesieniem instytucji awarii wspólnej, obeo= 
nie pomija się tę ewentualność milczeniem, a nawet specjalny komitet 
dla spraw awarii wspólnej, powiekszony o delegata Stanów Zjednoczo= 
nych, ma porłębić badania dla modyfikacji tej instytucji w kierunku 
dostosowania jej przebisów do dzisiejszych potrzeb i praktyk, 

Najwięcej etosunkowe czasu poówięcon, kradzieży w portach, Na 
specjalna uwarę zasługuje wystropienie delegata holenderskiego Zwicz= 
ku Ubezpieczę:? Transportowych, Mr,Boot a, który zwrócił uwage na 
psycholzgiczne podłoże tego problemu i związane z tym truáno“ci przes 
civizietenia, Mr.Boot sugeruje jako Środki zaradcze; zniesienie uber= 
pieczeń ładunku od kradzieży, obcieżenie rzedów kierownictwem i kosza 
tami akcji, równocześność akcji w poszczególnych krajach, utworzenie 
dc brze pietuych jednostek policy jno-wojekowych jako organów nadrzęd= 
rych kontroli ( z prawem do części towaru z każdej "nakrytej" kra= 
da ter y a 

Dyskusje nad systemem 0,...5, (C,N.S, = zasadnicza stawka ubez= 
rieczeniowa przedwojenna + dodatek wojenny, uzgodniony przez porozu= 
Jenie asekuratorów) uwypukliły różnice opinii jego zwolenników 1 
(rzeciwników, M.in, okazało sie, że w tow, "Lloyd", majecym duży 
wpływ na rynek ubezpieczeniowy, przeważa dnżenie do zniesienia tezo 
taryfowego systemu i powrócenia do indywidualizacji warunków pracy. 
Niemniej Jednak przedstawiciel Licoyd'u wyrafnie stwierdził, że ¿ezo 
towarzystwo będzie zawsze współrracowało zsodnie z wiekszo”cią to= 
warzysow. Zomitet CeeS. Zwiezku Ubezpiecze;” wydał ostktnię zlecenie 
utrzymania systemu C.l .S, Dopóki bowiem nie funkcjcnuje jaki spe= 
cjalny ortan, badajroy warunki pracy w p .rtach całego “wiata, żaden 
ubezpieczenicwiec, nawet najgorętszy zwolennik indywidualizmu w pra= 
SY» nie będzie umiał sam w dzisiejszych ozasach oznaczyć odpowiedniej 
Stawki, : 
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Ameryka;'s:a rezerwa toneżowa,-(PIM) Tygodnik "Fairplay" publiku= 
je stân amefyfajlskiej rózErWy tonażowej na 5%1,VIII,1947, opłrajnc się 
na liozbach statków pcdanych przez misję Tereke Stanów Zjednoczos= 
nych, cyfry tonażu za? przytaczajse we własnych obliczeń, przy czym 
Są one wyższe od zbyt nisko obliczonych, zdaniem korempondonta "laire 


Play", oyfr amerykańskich, 
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W r.1946 sprzedano 299 amerykajis ich stat-ów budowy wojennej 
(2,130,000 BRT), w I kwartale r.1947 = 444 jednoste: (2,950,000 BRI, 
w kwietniu 1947r, m 205 jednoste: (1,460,000 BRT), w maju 1947r, ~= 
84 jednester (640,000 BRT), w crerwcu 1947r, = 73 jednostek (550,0c0 
PRT), w iipcu 1947r, ~ 69 jednostek (460,000 BRT), 

Z po ród sprzedanych z rezerwy tonażowej 1.147 statków o ogóls 
nym tonażu 8,210,606 BRT na statki typu "Liberty" przypada 614 jed= 
nostex o tonażu ogólnym 4,418,0cc ERT, Komisja Loreta Stanów Zjednom 
czanych wcięż jeszcze posiadś ok, 1,700 jednostek tego typu, pozosta= 
ra zhó ilcńć wybudowanych w czasie wcjny 2,580 statków "Liberty" zos 
stała w ten Lub inay sposób strac:na. Statrów typu "Victory" sprzedes 
no 92 (70c,000 BRT), zaś tenkowców T2 = 115 (1;Boo;oc6 BRT). 

Z wymienicnych ilcśei tonażu zakupiły; Stany Zjednoczone = 
2.400.000 BRT, W.Brytania ~ 1,170,000 BRT, Grecja m 712,000 BRT, Włos 
chy = 665,000 BRT, Panama - 651,000 BT. 1 Francja - 614,000 BRT, 


var Stany Zjednoczone gospodaru ja nadwyżl tonażowe tentowcjwt= 
(EIN) 7612 Yo wrzóśnie D,F. afefyTaistn" Omieja wórSeA Przydzlerifo 
różnym obcym "rmatorom 87 tankowców ze swej nadwyżki tonażowej w tym 
zakresie, Równocześnie jednak Komisja udzieliła odmownej odpowiedzi 
no 38 podañ złożonych przez tzw. "pannmskich" nrmatoróws Posunięcie 
to jest dnisgzym krokieg w aktualnej cbhecnie w Stantch Zjędnoczonych 
kontrowersji na temat punemskiego rejestru okrętowego i jest wymie= 
rzone przeciwko obcej konkurencji, ukrywojecej sie pod flagą panams= 
ką, Dowodem tego jest fakt, że cdmowa somisji Morskiej nie dotyczy%a 
tych towarzystw panmmskich, które w ietocie są tow”rzystwami amery= 
ks. skkimi, Z drugiej strony Świadczy to rówież o nieliczeniu sią Kos 
misji Morskiej z ameryka/ekimi zwięzcnni zawodowymi marynarzy, które 
sprzeciwinja się pseudo-pnmnmskiemu rejestrowi okretowemu, jako prez 
tekstowi pozwalrjacemu nn obchodzenie krrjowych przepisów doticza= 
cych płac, pomieszcze dla znłogi i jej składu, 

Tycodnik brytyjeki "Fairplay" (2,X,1947) z zrdowclemtem pod= 
regla, że prowle wszystkie z przydzielonych rormatorom br: tyjskim 
tnnkowców pochodza z smerytufskiej flety czynnej, nie zeń z rezerwy, 
w której joxo%é tomrżu jest znnoznie gorsza, Marynorka handlowa Stane 
nów Zjednoczonych przeruwrta z floty czynnej do rezerwy Jednostici 
uszkodzone, bez uprredniezo poddnw'n1l" ich remontowi, notominst za= 
Stepowita je wybrnnymi jednostiomi z rezerwy, Y rezultocie armator, 
któremu obecnie przęedzielcny będzie tantowiec pochodzpey z rezerwy 
tonnżowej, winien liczyć się z ewtl, stroto czasu i noleładnmi pies 
hiężnymi w zwięzku z koniecznym remontem, a co zna tym idzie z późs | 
niejszym terminem, w którym nowonsbyte jednostka będzie mosła zacząć 
zarobkować, 


Unifikacje ameryka/skieso prawa morekiego,-(BIM) Według ostat 
nich aonieriei z WaSzynztonu, w czasi€ fMajbliższej sesji Korgresu 
rozpatrzony zcetanie program ujednolicenia i włańciwego skomento wee 
nia ameryka: skiego morskiego prawa h naiowego, Program opracoweny z.= 
stał w ciagu ostatniego rozu przez srecjalny pzdkomitet (powołany 
przez Komitet Prawny kongresu) w perozumieriu z przedstawicielami 
zainteresowanych kół żeglugowych, W newyn u eciu prawo morskie Stea 
nów Zjećroczonych dzielić się bęjzie na następujace działy: 

1. Varynarka handlowa: Xomisja Forska, subsydin, ubezptecies 

nia, zatrudnienie, taryfy, szkolnictwo morskie, 

e. Zagadnienia celne: pomlar stattów, «larovanie, hipoteki i 

przywileje morskie, przepisy resulujace przewóz pasażerów, 

3. Eudownictwo: konstrukcja, kontrola, wyposażenie, zarewnie= 

nie maksimum bezpieczeństwa łbozrnie z działalno cio Straży 
3rzezowej, ratowi.*otwo, patrole lclowe itd, 

4, Personel; licencjomo+rie i kwalifiktwanie zatóg (maryras 

rze i oficercwie), wyńnesiodzenie, opieka ita, 
5, Odpowiedzialne *ć za Śmierć „ch kalectwa zatrudnionych w 
przemyśle żeslugowym croz kwesta piragtwa i hendlu niewól= 


nikami, 

Celem programu nie jest zmiama ohowirzujncych przepisów, lecz 
tylcc ich tyroszczenie i usunięcie nrtycułów przestarzałych i nies | 
¿asu ens j i | 
44 
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anicznej,-(DIV) Belgijski 
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zorty angleleskie w oczach opinii z 
dziennik Żesiugowy TLtofa ahverFcle" Zo c1% Ostatnio ciekawa na= 
tato zatysałowanę " O zmianę sed eksploatacji portów angielstich", 
Fakt, że porty angielskie nie vylko byty zawsze, 1 są obecnie,droża 
sze Od portów tontynentalnych, lecz deje także, snacznie wolniejsze 
temp” óbetugi statków, przypisuje dziennik następującym przyczynom: 
stawiamiu ne plan pierwszy w gosrcdarce finansowej portów zasady 
rentowności (catkowita niezależność kudżetowa), brakowi konkurencji 
portów zagranicznych (położenie secgraficzne') jak i właenych (kons 
figuracja geograficzna oraz odpowiednia reperiycja floty handlowej 
między Forty macierzyste), 

Obsługa w portach angielskich oć egas 
natomiast koszty manipulacyj portowych wzr 
rzeczy jast poważną triską zainteresowanye 
trwajrce¿ bowiem batalii o maksimum ekepor 
ładunek odgrywa -duén rolę, gdy z arusiej s 
rawet ukłacy będą unicestwinne w duż] mie 
ey iy “portach; : 

Specjalnym aspektem tego zagndnlen jeet obserwowane obecnie 
żenie do pewnej współpracy i podzfntu zada? (niejako specjniirne 
cji) między poszczególne porty anrielsxie, Na razie bowiem każdy 
port działa włańciwie na własno rękę, wz własnego plana, nie s: r= 
dyncwanezo z zamierzeniami pozostałykh portów, co w konsekwencji 
wywołuje cpoźnienia, zbyteczne koszty 1 urabin odpowiednią opinię 
o catoreztatole sytuacji w portach angielskich, 


e 


a wojny nie poprawiła się, 
osły znacznie, Ten stan 
h władz angielskich, '! 
tu szybki 1 tani prze= 
trony najkorzystnie ¿se 
rze mało wyAajnoície pra= 
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Dtosrunek kosztów transportu morskiego do wartońci abran. 206 
warowych,-(TIN) Brytyjska osa margoa (2,2, 1547) w.rozwasdz 
nia fa temat owtl, wpływu kcsztów transportu importowanych dy An; IŚ 
towarów ma statkach ameryta/skich na szybsze wyczerpanie się amory= A 
Kaliskiej pożyczki dolsrowej, stwierdza, że w ciosu rocku od, 1.111,1,45 
do 50,VI,1947 warto”” znatupów brytyjskich w Stanach Zjedncozcnych 
wyniosła 1,540 milionow dol, Łaczne koszty transportu morskiegc N 
tych towarów wyniosły 125 milicnów dol., z czego na statki amerykaŃ= 
skle praypodato 48 mil, del, (73,47), Tak więc ogólne koszty transe 
portu morskiego stanowity 6,1” warteíci cdno nych obrotów towarowych, 

+ a k 
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We przyjętych ogólnie cblicze; 4, 257 egdlżdyck kosztów transportu 
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ser je SoTa 
z. 1 


przypada na wydatki w portach obcych, jednakże w odniesieniu do 
towarów. masowych, które stanowiły znaczna część brytyjskiegc impor= 
tu ze Stanów Zżednoczonych, udział wydatków portowych epadał de 

157 ogólnych kosztów transportu, Przy uwzględnieniu tej ostatnięj 
pozycji, koszty trensportu importu brytyjskiego na statkacz Stanów 
Zjednoczonych wyniosty tylko 2,67 wartości całego importu brytyjs= 
kiego z tego kraju, 


Zmiany w stenie posiedania sxendyneweldej marynarki handlowej 
"77 7 7 (PIM) NórfeSzie tów; klTsfyffikicyjhe "VerifaB" crom | 

gifo oetatecznę dane dotyczece zmión w stanie posiadania ekandyntws= | 
kich flct handlowych w ciagu r.1946. i f 

Z danych tych wynika, że w tym okresie flocię norweskiej przy= p 
było ogółem 208 jednostek o 458.400 BRT, ubyły zas ( w formie sprze= 
daży oraz strat) 73 jednostki o 123.000, PRI, przybytek netto wyniósł 
więc 135 jednostek 1 315,400 BRT. Stan floty norweskiej na 8.V, 1745 
wynosił 1,378 jednostek o 2.701.000 E:T, na 1,1,1946 = 1,161 ¿ede 
nostek o 2,979,000 BRT, na 1.1,1947 ~ 1,586 jednostek o 5,710,600 
BRT, na 1.V1,1947 — 1,628 jednostek i sk, 3.615,000 BRT. Należy 
podkreślić, że wśród nabytych w r.1945 2c8 jednestek o 438,*%00 FRI 
na motorowce przypadt.to 117 jednostek c 182.700 BRT (.w tym 42 tan= 
kowce — 139,006 BRT), na parowce zaś 91 jednostek £ 255.6cc BT, 
Wśród statków nowych, zarejestrowanych w r.1946 pod bandera noreez 
ku 36 jednostek ( w tym 20 motorowców) o 29.000 BRI wybudowano w Kors 
wegli, zaś 6 jednostek o 27.150 BRT na stoczniach zagraniczn, ch. 
Zakupiono za gronicg łacznie 166 jednostek używanych o 782,01 PET, 
z czego 35 motorowców o przeciętnym wieku 3 4/2 lat oraz 63 pre 
rowców ( w tym le typu "Liberty") o przeciętnym wieka 21 int dia dede 
nostex © wielkości 400 = 6,0c0 BRU, Reszta zakupionych statków, to 
jednostki pomocnicze produkcji wc jennej, kupione jedynie ze wzglęńdu 
na możność użytkowania maszyn i urzodzef, 

Szwedzka flota handlowa wzbogaciła się w r.1946 o 73 jednostid 
1 193,900 BRT, ubyło zaś z nież 79 jednostek 1 357.000 BRI, przybytex 
netto wynióst więc 34 jednostki 1 776,900BRI, Stan posiadania na 
1.1.1947 wynosił 1,155 jednostek i 1,700,coc BRT wobec 1,227 jeds 
nostek i 1,540,000 BRT na 1,1.1939, Należy zaznaczyć, że wóród nor 
bytych w r.1946 „ 73 jednostek i 193.900 BRT na statki nowe przy= 
pada 5c jednostek, przy czym 47 o tonażu 151.000 BRT wybudowano W 
tymże roku na stoczniach szwedzkich, za 3 jednostki 1 5,900 BRI 
na stoczniszch zagranicznych, 

Duiska flota handlowa wykazała w r.1946 przybytek 55 Jednostek 
i 45,000 BRT ( w tym 7 jednostek 1 22.707 BRT wybudowanych na si0cze 
niach duńskich) orsz ubytek 13 jednostek i 18,000 ERT, przybytek 
netto wyniósł więc 42 jednostki 1 27,000 BRT, Na 1,1.1947 ston, pim 
siadania duískiej floty handlowej wynosił 562 Jednostki 1 830.09: 
DRT wobec 723 jednostek i 1.155,90% BRT na 1.1,1939. W ożęgu I pół = 
rocza 1347r, duńska flota hanilowa powiększyła sią o 39 Jednosto" 1 
152.300 BRT, osiagejne no 1.VI1.1947 eten: 601 jednostek - 982.300 
BRT, Na 1.V11,1947 na stcezriiach du”s:ich znajdowało się w kudowie - 
37 jednostek, przy czym setocznis te vosindaty zamówienia na oclszycah 
41 jednostek, Jedna z powsżnych przeszkód w rozwoju produre,i Jarga 
kiego budawnietwa okrętowegw jest eyadel importu feleza i Etc.l zo, 
W.Brytanii, który w r.1947 wyniesie prawdopodobnie zaledwie 1/3 ile'= 
ci importowanej w r.1946,- | 


Zeładunki rudy w porcie norweskim Narvik,-(BIL) W cisga IÍIPEA 
szych 8"miefięep F,T9X7 z Nawviku wyszro Ogółem 478 etotiow z Liuot= 
kiem 3,3 mil, ton rudy żelsznej, Do korea Der. Suma ta wzrośnie os 
pewne do 5 mil, ton, Należy podkreślić, że tylko drobna czę?ć tej 
ilości została skierowann do Niemlec, które przed wojne Przy MORZEŃ 
niemal cały eksport rudy z Nrrviku, Wisnowicie w r.1937 zażadowsne 
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w Nervio rekordowę iloóć © mil, ton rudy, © czego 7 mil, poszt; 

do Niemiee, Y kółąch norweskich oczekuje się, że, w zkłłazku z ewntl. 
uruchomieniem produ*oji etali w Zarłębiu Ruhry, załadugki rudy w 
Narviku moge wzresheć hopdzo zn*cznie, minnowieie nê db 72 mil.ton 
rocznie, ponieważ należy w dalszym ciagu uwzelędniać nówozdębyte 
rynki pozeniemłieckiec 


Francuska $fówna Rada Trahspcrtowa,-(RIV) Parlement francus'ci 
zatwidrizTł projekt ustówy 3 fziowiSnia dziatalneści Głównej Rrdy 


Iransportcwej, Które Istniała przed. wojna, lecz zoetara zniericna w 
ENTE Zadaniem Rady, ¿nio ciała doradczego przy Ninisterstwie Ro= 


transportowych, 5 eztonków parlamentu 1 10 przedstawicieli użytzcw= 


e z pośród członków przewodniczącego Rady 1 jego zastępcę, Ruda 


US IE 
dzieli £ic na 5 sekcyj, po jednej — dle każdego rodzaju transportu. 
ficrwszym zadaniem Rady Tronsportowej jest opracowanie prze 


ganizacji marynarki handlcwej, Freneueki Minister Robót Publicznych 
4 Transportu wyjaśnił, 40 możliwość toke w zasadzie nie letnieje, 
bowiem zaćanieęm Głowncj Rady Marynarki Handlowej Jest koordynacja 
działalności francuskich towarzystw żeglugowych, celem umiknięcia 
wepółzawodniotwa między nrmatoromi francuskimi na tym samym szlaku 
oraz celem jar nejlepszego wyzyskania żeelugi dla interesów raństwa, 
Natomiast sformułowonc wyżej zadanie i funkcje Głównej Redy Trans= 
portowej moge wyrazić się np. w przydzieleniu jednej linii pasnżers= 
ktej obsłudzo samolotowej, innej zas opstudze żestugowej, Y rasie 
ewentl, konflikta między obu Rzdami, jako orgsnemi doradczymi Vinis 
sterstwa Robót Publicznych i Transportu, to Ministerstwo berio 
minto ziwsze głos rozstrzygcjacy, 

| Totrzeky Prancuskiej floty handlewej w związku z obrotami włącz 
nego handlu zinSrEkIego,-(ETM) PreZeś YeintuskleBo zWifzku PTzi= 
mysłowi-koTskiego Uerzdndel stwierdził ostatnio, iż Francja wydaje 
bardzo znaczne sumy, znaczniejsze niż przed wojno, z tytułu frachs 
tów dia obcych statków obełuzujccych import fruncuski, Za jedyne 
ćrogę do znaczniejszego zredukowania tych wydatków Carganeel uważa 

z jednej strony wyposażenic portów francuskich w pierwszorzędne urzte= 
dzenia, pozwalajece na obniżenie stawek frachtowych (tutaj wzorem 
ma być Rotterdam), z druziaj znó stworzenie własnej flcty specjnle 
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nych nowrezcesnych trampów cGalekomorskich, które by cbstugiwaty fra 
gumki towarów masowych przede wszystkim w imporcie do Francji, ale 
również i w cksporcie, 
ae Wzgelęda na przesunięcia, jakie nasterity po wojnie w Kkies= 
runkach irarcuskich obrotów węglem, mianowicie pa import węgla ze 
stanów Zjednoczonych, zamiast z V,Brytenii, wzrosła rola wielkich 
pórtów francusidoh, jako córodków importu węgla, na niekorzyść por= 
wów marych, MiS te raya dias statków typu "liberty" 1 innych wiele 
«ich jefdrostek %wransetlantyckich, W zwiczku z tym wzrosły znacznie 
w stosunku do póziomu rrzedwojoenncgo np. obroty węglem portu Le 
navrch Miramar) 49,000 4 w styczniu 1947e, 90 193.000 t w Lize 
cu 1947r, wyniosiy one 523,007 t w cirgu 7 prierwezych miesięcy B.T., 
pbdczas gdy w *,1946 ogółem 138,000 t, a rrzeć *,19%9 przeciętnie 
rocznie 500.009 $` 
jeśli chodzi o węgiel, Cargendel stwierdził, że nawet przy 
ńtrzymaniu lub zwiększeniu poziomu produxeji krajcwej 1 przy Sosta= 
wach z zagłęhi Baary lub Ruhry, Francje będzie misiała Joszeze ¿me 
portować węgiel zę Stanów Zjednoczonych, prawdopodobnie + = 1,2 mi 
110na ton miesięoznie, Gdyby Francja posiadała własno stat | une= 
„ane, mograby importówęć antracyt -z Tong-=Kingw w Indochinie “r 
cuskiej ( W r. 1938 m 200,0600 toy ne obcych statkach), craz wegiel 
Madagaskaru, W r,1946 kolonie francuskie w północnej Afryce Ny de: 
|ertowały 5.213.606 t fosfatów, w większeści na oheych trennach, 
przy czym zreczna ozęść tych ładunków odbywała daleke. trasę di l4= 
stralii z ohciężeniem z tytułu frachtów 65 sh/t, Kksport ver prawda 
todchnie będzie wzrastał i gdyby mógł być obsługiweny przez Spoc,tl= 
zy temaż francuski, przy założeniu, że porty Francji macierzystej 
„yłyby "Ra Ei do przyjmowania tak wielkich statków, można » 
wyzyskać ten tonaż w drodze powrotnej dla importu wegla do Francji 
2 


a 
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Icánbnie toraż francuski mógłby obsługiwać eksport rudy żelazne? 
północnej Afryki do Rotterdamu, zabierając stamtąd w drodze powrot= 
nej węgiel z zagłębia Ruhry, W różnych krajach rozważa się 1 wyprós 
bowuje checnie nowe typy tramrów dalekomorskich, przy czym dle pos 
trzeb franouskiego eksportu fosfatów 3 importu węzla sugeruje się 
statki o PpojemeSi 01 12 « 78 tys, ton, cezybkości 12 węzłów i nanurzo= 
niu ok, 19 m; dtatki te wymagają odpowiednie głębokich basenów por= 
towych, p: 

Reelizajne politykę usamocziejnienia się w zakwsle abetrugl 
transportowej swego importu, rzad francuski umieścił szereg żiumó= 
wień na stoczniach kanadyjskich, wóród których na szczególno ńwagą 
zasługaje © statków węglowych po Ddoc BRT, 7,500 TDW, turbiny 
parowe, 11 1/2 węzła), z których 2 maje być dostaresone jeszcze 
przed końcem b,r, W r.1940 Francuska flota handiowa, składająca się 
w większości z jednostek starych, liczyła tylko 14% motorowców, W 
ostatnich latach jednak armatorzy francuscy wykazuja wyraźnie weraeS 
tające zainteresowanie napędem motorowym, co przejawia się w straka 
turze nowobudowanego tonażu, Y rb, 74” tonażu dostarczonego przez 


stocznie Graz znajdujecego się jeszcze w budowie przypada na i to= 

; > a PAL | sA „gt 

rowce, JeSt to stosunek znacznie wyższy niż przeciętna ówiatońa día 
+ .2 


tonażu w budowie, która w r.1946 wynosita 51% dla motorowo>w i = 
dla parowców, A w r.193% « 247 dla motorowców 1 76 dla narowe w, 


Kapitaży amerykańskie we włoskim przemyśle stoczniowym *_w_*ę= 
gludze ureckiej,=(BIM)"Jak aóńós1 geńueńSki kofeSponient tracóniag 
RBirplay" (337X.1947), ameryke:ski Bank Fksportowo-Importowy zas 


twierdulé kredyty dla stoczni włoskich na ogólną sumę D,500.009 
dolarów na zekup urzadzeń i materiałów re rynku amerykańskim, Kwota 
ta ma być rozdzielona między nactępujoce zakłady hudornistwa oxrqs 
towegg: Ansaldo w Genui ~ %,00c,000 dol,, Cantieri Righiti dell 

A riatico = 1,550,000 dol,, Cdero-Terni-Orlando w Ligorno = Ac00.000 
col., Nesalmecearica w Neapolu ~ 500,000 doi, Równocześnie Szerzą 
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się pogłoski, co do których nie ma specjalnero potwierdzenia, ani 
znprzęczonia, o rozważanych jakoby przez kapitał amerykański i brye 
tyjsci planach udztału w żegludze włoskiej, 

Ten sam tygodnik brytyjski przytacza urywki z niedawnego prze= 
mówienia tureckiego ministra komunikacji, który stwierdza wolę Turs 
cji 1 jeg konkretne możliwości ustabilizowania swej floty handlowej 
nn wschodnich wodach Morza Śródziemnego, albowiem "jest spraw zes 
sadniczej wagi, abyśmy importoweli i eksportowali nasze tcwary włas= 
nymi órodkami transportowymi", Vinister turecka stwierdza zarazem 
wydatne pomoc Stenów Zjednoczonych .w stwcrzeniu silnej tureckiej 
floty rerdlowej, pomoc polezajnca na dostarczeniu Turcji io statków 
na warunkach kredy towych i po cenach znacznie niższych w stosunku 
do bieżącej wartości, 


Tranzyt szwajcarski w portach włoskickh,»(BIV) We wrześniu ra 
1947 Gdbyża”slę w Hali dno teo ja ntos Slowa ięarskiej Komisji 
Portowej, majnoa ma celu uregulowanie kwestii trenzytu szwajcarskicso 
przez porty włoskie, co praktycznie sprowadza siĘ do urzeczywistnie= 
nia współpracy między Genua a Savona z jednej strony a Szwujesrie 

z drugie, strony: m.in, chodzi tu o przygotowanie wystarczającej 
ilości waconów towarowych dla ładunków tranzytu szyajcarskicgo, 

Pierwszym pozytywnym wynikiem obrad było osioznięcie porczumie= 
nia w kilkakrotnie już uprzedni: rozważanej kwestii rozrachunku was 
lutowego kosztów transportu: usgodniono mianowicie, Że w przysz= 
rości koszty te będa pokrywan- we sv zeciętnego kursu wymiennego. 
Szwąjcarske Izba Rozrachunkowa Importowo-Eksportowa przyjęła ten 
projekt z dużym zadowoleniem, dotychczasowa bowiem praktyka regulo= 
wania należności doprowadziła do znacznego zmniejszenia tranzytu 
szwajcarskiego w portach liguryjskich, 

Przychylne stanowisko Włoch jest wyrazem samoobrony przed kons 
kurencja portów pmistw półn,-curcpejskich (beleljekich, hol:ndera= 
kich, francuskich) i z tej przyczyny stńtkom tych bander czyri się 
w portach włoskich daleke idece ulgi, jek np. zapewnia się szybka 
odprawę Statków, która na ogół przestawia tu wiele do życzenia 


Przyszłość Rotterdamu, -(BIM) Projektowana centralizaejn w Rote 
terdeńi8 Trhortu Y dystrybucji ropy nńftowej, sprewndzenej dc Furc= 
py ze Srodzowego 1 Bliskiego Wschodu, ctwiera nowe nsż1.wośei roryca 
jowe przed tym portem, Holenderskie Towarzystwo Naftowe "Botafache 
Petroleum Veetschappij", podległe towarzystwu "Royal Dutch 1 Caltex" 
roprzeónio Texes Company), zakupiło już duże obszary kołc Rottordas 
mu dle zełcżenia magazynów, rafinerii ornz fabryk dla przetworów 
vroduktów ubocznych, 
Z uwagi na fakt, iż już w niedtagim ozasie Steny Zjecnoorone: 
estara exeportować ropę naftową, eo zostało przy”piesz no mature: 
wa gospodarką ropa mmeryka”ską w czasie wojny, Bliski i no Bros 
chód staną się główiym ńródłem ropy dla Europy zachodniej, Trin 
ty ropy, koncentrowane w Rotterdamie, staną się dla portu r.k e 
sata 22 zmniejszony przełrdunek węgla, Urzedzeniem portu nanti 0. 
mojo zajęć się władze munfoypalne Rotterdamu. 

Do dalszej rozbudowy portu rrzyczyni się też fakt, że transtore= 
ty holenderskich rud żelaznych do hut będa kierownne przez Rotters 
fom, Podobnie jak zctowe wytwory żelazne eksportowane z Ruhry, Rez= 
pcczął się też już tranzyt rud szwedzkich przez Rotterdam do Austrii, 


który w ciqgu b.r, Csiągnie cyfrę 28 tys.ton. 
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Z żeglugi belgijskie j.-(PIM) Według doniesień korespondentów 
aagielskick z Brukseli, telgijski Minister Komunikacji został upce 
ważniory przez Radę Ministrów dc przedłożenia Regentowi Belgii, ks. 
Kerolcwi, projektu ustawy stwarzajocej lepsze warunki rozwoju belgij= 
skiej floty handlowej, rybołówstwa i przemysłu stoczniowego, Ustawa 
ta upoważniałaby rznd do pożyczki w kwocie 200 mil,frs, dla belgija 
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skick towarzystw żeglugowych na okres o lat przy” zastosowany lu une 
niższej stopy prooentowej dednym z colów tej lakeji jest rozbudown 
pelstJesiej €lety hqndlowej do 850,000 BRI (obeenie — stan na 12, 
1X.1947 - tones belsijski liczy 354,378 PRI), 


Porty europe jskie w walce o tranzyt czeskie (BIN) Szwnjonrsecii 
cznsoĵpinmo "NAwłgAatich et treffie móndiai" W EeSzycle poświcocnyu 
zaga inientom ezechosłowackiej góspodorki narodpwej rozwożm &prS' 9 
tranzytu czeskiego przez porty europejskie, przede wezystrim RO. - 
terdam 1 Antwerpię, Wz danych holenderskich, w r.1946 obroty tr= 
zytowe Czeckosłowgcji przez port Rotterdam wyniosły 1 1/2 miliona 
ton, zna cyfra zn 1,1947 będzie prówdopodotnie większą, Transport 

owarów riędzy Ozechostowncie i Rotterdamem odhywa się w So” przy 
romocy kożei, w do jest to transzort samochodowy 1 w to” transport 
temany, przy pomocy żeglugi órodladcwej i kolal, Transport samochos= 
dowy umacnia swą pozycję w znkresie ertykuráw wyaokowarto ciewych, 
jak ryba, migao, konserwy, kaws, herbath, ertykuty koleninlne, mos 
szyny precyzyjne, szkło, naczynia, chmiel, słód 1tA,, natomiast Xe 
lej ohsługuje towary masowe. ¿ak widać z powyższych danych, Rotter= 
dam star się poważnym portem dla dewozów kolejowych, a to tym ber= 
dziej, że żegluga re Renie nie może jeszcze być wyzyskangw cate; 
pełni. Géy zostenie zrenlizowane połoczenie árédicdowe Ren = Men — 
Dunaj, możliwy będzie trarsport wodny czechosłowackich towarów tran: 
zytowych no trasie Bratysława ~ Rotterdam, 

¿ntwerpla uważe Rotterdam za swego najpoważnie jszego konkuren= 
te w wiece © trantupont tranzytu czechosłowackiego. Belgowie z gory= 
czę gtwierdizajo, że Holendrzy mocne zavezrieczyli w Pradze intere= 
sy swego porty, podczns gdy oni sami Jopiero w ostatnich miosincach 
zakrzntnęli się około zerganizoweria w stolicy Czechosłowacji tzw, 
Maison Belgo", która ma spstnieć funkcje placówki informacyjna = 
propazaniowej na rzecz porta «ńtwerpii, kolei belgijskich 254,0 
dnie 20.1%.1947 miało być uruchomione poteoczenie s<mochodowe między 
Prage 1 antwerplr, celem złręcdzeris instniejrce"ch trudnosci romunie 
gnoyjnych, Lówi eto również o wprowsdzariu preferencyjnych morat È» 
portowych w stosunku do towsrów trenzytu czachosłowsokio"o, Ts 
wie bevicn stwierdzajce, że pod tym względem Rotterdam jest car z 
xonkureńcy Jay miż 'ntwerpi*., Koleje beleijskie już od stycznie 19,7 
r. stosuje względem tranzytu czechostowceckiego taryíq proferonoy¿s 
nę, onsin jeca budulgo w postaci desek, szkło, bawełnę, mŃle, sł'ć, 
stel w sztabaek, słury telezraficzne, wrroby szklane itd, icomurikie 
cia kolejowa Belgia - Czechosłowacja trwa 5 dni, przy czy: Se 1.4207 
ze względu na ews] bogaty taber kolejowy, znmierza urużhomnić krus 
nikreję eodzienmne, co ma być poważnym czynnikiem konkurencyjnym w 
stoeznku do ubośszej w tabor Eclandil, 

Rylgowie z uboleweniem etwierizaję, że obecnie tranzytowe otros 

zeenosłownekie przez port Antwerpię 1 przez port Rotterdam me= 
ję się do siebie jak 2 do 3, podeżae gdy Antwerpia uważa sią obecs 

e rrjwiększy port europejski I za najbardziej predestynowaną 

?użenia większości trenzytu czechosłownckiego, Holendrzy 2 
większym spokojem nówią o naturalnym rozozronkowanta strumienia 
towarów tronzytu czechostowackise' między różne porty Europy pół= 
mocnej i południowej, natomiast De.gowie Ceóe w tym zakresie do 
pownoj wyłcczneńci, Stwierdanic oni, że Hamburg, nn skutek katastr 
falnego spsóku wd Łaby w ber., odpaćł przejściowe Jako konkurent 
do czechosłowackich chrotów tro zytowych, a spadek po nim prze Jnc | 
Antwerpza i Rotterdam... Jednokowcz praen żeglugowa donosi o dokcnywSe y 
niu przeładunków czeskiego tranzytu w hamburgu, na vaesdale porozu=. ? 
mień między Czechosłowneja a przedstawicielami linii żeglugowych A 
angielskich i amerykańskich, ingielskie tów, żeglug"we "The South - 
Ameriecn Saint Line", reprezentowane w utworzonej niedawno w radze 
"Britiek Shipping Arenéy", uruchomiło z dniem 17 września b.r, ros 


y 


Ye. 


5.24 w 


-ularna linię Hamburg = Ameryka Płd., przede wszystkim đla cbsłu= 
gi handlu czeskiego, Weknzuje to wyrańnie, że snziicy energicznie 
przystępuje do zapewnienia sobie maksimum udziału w morexim trans= 
porcie czeskiege handlu zagranicznego, 

Jednocześnie amerykańskie towarzystwo United States ¿nes 
projektuje uruchomienie regularnego połaczenia Hamburg =~ NOwy Jonen 
Obecnie kursuje na tym szlaku dwa statki towarzystwa United States 
tines. Ładunek stanowi w więtszeóci drobnica dla Czechcełowacji 
(import i eksport wolnorynkówy). Na razie linia ta traktowana jest 
eksperymentalnie, gdy jednak bede widcki na regularny dopźyw tadun= 
ku, Hamburg uzyska regularne połrczenie z Nowym Jorkiem, Odcział 
United States Limes funkcjonuje w Hamburgu już od czerwen BOR 

Lrtwerpia interesuje się przyszła rolą w tranzycie czeskim 
portu Gdyni = Gdańska, w zwiqzku z układem polskorczechosłowackim, 
przewidujccym przełrdunek przez porty polskie po 1004000 ton trans 
zytu czeskiego we wrzeńniu, październiku 1 listopadzie 1947r, oraz 
450.000 ton w grudniu, 

Jak podaje "Fairplay" (2.24.1947), aliancki zarznd wojskowy 
Triestu ogłosił wprowadzenie z dniem 15 sierpnia 1947r, zniżki tas 
ryfy kolejowej na liniach łeczecych Czechosłowację z Triestem, na 
skutek czego Stawki opłat kolejowych na trasie Triest » Praga zréów= 
naty się ze stawkami kolei jugosłowińńskich do porta Rjexa (Fiume). 
Znrzedzenie to ma ne celu podniesienie konkurencyjności Triestu w 
stosunku do pertu jugosłowiarsticgo w zakresie merskich obr tów 
towarowych państw środkowej Europy e 

A 

Stocznie niemieckie dia Czechogłowneji,=(BIM) Według donie= 
sień Agentit Fedtór"n'z Prazi, UzcchoSłtówacja otrzyma w zajbliższym 
czasie częńć steozni niemieckich "Blohm Voss Shiryards" w Hamburgu, 
co stwcrzy dla niej możliwość zapocznatkowania własnej floty: 
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